Ujabb animacié a nagy haborurol.
A haboru logisztikai hatorszaga: a vasuti szallji®14—-1915)
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1915-6 a MAV nem naptari évenként készitette el az jelemtését, hanem -—
0sszefluiggésben a vilaghaboruval — bevezette a#i gzléjulius 1—-junius 30.) fogalmat. Az
adatgyijtés periodizaciojanak ez a megvaltoztatdsa mamsed nézve igen szerencseés
dontés volt, mert ez teszi lee€é, hogy a haboru disévét dsszefudgn — a békebeli
miikddés volumeneinek torzitasa nélkil — elemezzik.

A haboru el§ évében a vasuti szallitasi teljesitmények szetkezét terbelisége is
erdteljesen megvaltozik. Az 1914-1915-6s Uzletévberut@sok 10%-a katona (korabban
2%), a tovabbitott szerelvényeknek pedig 15%-aratonat. A MAV halézatan 261 ezer
katonavonatot kozlekedik. A katonavonatok 45%-a Ketetvezaiség, a debreceni és
miskolci tertletén&iisodik 0ssze.

Mi derll ki a bemutatott animéaciébdl? Egyértélmhogy a polgéari forgalomban
keletke® zavarok a katonai forgalom kovetkezményei. Eppetea vizudlisan megjelenitett
adatokat mint a hadsereg mozgasanak és a haboegyakajatos lenyomatat is értelmezni
lehet. Mindezeken tul a térképekben tiikidizek a MAV niiszaki szinvonalanak jellerdiz
s6t kiderul beblik a vasut iranyitasi strukturajanak megbomlasMiadezt mér egyetlen nap
konkrét példajaval is lehet illusztralni.
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Mi latszik ezen a térképen? A pirossal jelzett Vakan csucsforgalom van, nagy
valésziiséggel folyamatosan tovabbitjak a katonai szerghiéet. Ugy tinik, mintha a
kelet-galiciai vasuti csatlakozasokon bearamlo taked kizarélag a Miskolc-Ruttka kozotti
vonalon tovabbitanak sziléziai ati céljuk felé. M@z azonban csak latszélagos, hiszen az
abrazolt adatok nem tartalmazzdk a Kassa—Oderbéagiit Hvonaldnak (Kassa—Ruttka—
Oderberg) eseményeit. A térkép masik et része: a teljes forgalomkorlatozas hirtelen
megs#nik Hatvannal. Mindennek okat a MAV iszaki szinvonalaban, illetve a vasut
iranyitasi rendszerének megbomlasaban kell keréshiatvan mar nem a miskolci, hanem a
MAV kozponti Uzletvezeisége teriiletén fekv csomépont volt. A  miskolci
vasutparancsnoksag a 2. hadsereg athelyezésénlgi@szi@ladatara egyoniegn — a polgari
forgalom teljes leallitdsaval — reagélt és nemevéfyelembe a Miskolc—Hatvan—Budapest
kozotti vonal kivalo niszaki paramétereit. Ez a kétvaganyos vonalszakaszat fel volt
szerelve a legkorszérb térkozbiztositd berendezésekkel is. A forgalondtozas Hatvannal
tehat azért gmik meg, mert a budapesti vasutparancsnoksag ttangépesek voltak
figyelembe venni a vonal adottsdgait és tudtak lkézet a hadiforgalmat, amelyet a miskolci
dontéshozok nem.

Nem véletlen, hogy a haborus években még fegydtrer hallgaté vasutassag, 1918
utan a csalédottsag és harag hangjan szélal medpdiak a vasutiranyitd katonai hatésagok
szakértelmében. Haragudtak, mert a katonak nem tdlagiket dolgozni. A magyar
vasutassag egyontein gy éreztesk jobban csinaltak volna.



